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  AB 1 (Frazier D)   Transportation funding.
  Current Text: Introduced: 12/5/2016   Text
  Introduced: 12/5/2016
  Status: 12/6/2016-From printer. May be heard in committee January 5.
  Location: 12/5/2016-A. PRINT
  Digest: 

(1)Existing law provides various sources of funding for transportation purposes, including funding for
the state highway system and the local street and road system. These funding sources include, among
others, fuel excise taxes, commercial vehicle weight fees, local transactions and use taxes, and federal
funds. Existing law imposes certain registration fees on vehicles, with revenues from these fees
deposited in the Motor Vehicle Account and used to fund the Department of Motor Vehicles and the
Department of the California Highway Patrol. Existing law provides for the monthly transfer of excess
balances in the Motor Vehicle Account to the State Highway Account.
This bill would create the Road Maintenance and Rehabilitation Program to address deferred
maintenance on the state highway system and the local street and road system. The bill would require
the California Transportation Commission to adopt performance criteria, consistent with a specified
asset management plan, to ensure efficient use of certain funds available for the program. The bill
would provide for the deposit of various funds for the program in the Road Maintenance and
Rehabilitation Account, which the bill would create in the State Transportation Fund, including revenues
attributable to a $0.012 per gallon increase in the motor vehicle fuel (gasoline) tax imposed by the bill
with an inflation adjustment, as provided, an increase of $38 in the annual vehicle registration fee with
an inflation adjustment, as provided, a new $165 annual vehicle registration fee with an inflation
adjustment, as provided, applicable to zero-emission motor vehicles, as defined, and certain
miscellaneous revenues described in (7) below that are not restricted as to expenditure by Article XIX
of the California Constitution.
This bill would annually set aside $200,000,000 of the funds available for the program to fund road
maintenance and rehabilitation purposes in counties that have sought and received voter approval of
taxes or that have imposed fees, including uniform developer fees, as defined, which taxes or fees are
dedicated solely to transportation improvements. These funds would be continuously appropriated for
allocation pursuant to guidelines to be developed by the California Transportation Commission in
consultation with local agencies. The bill would require $80,000,000 of the funds available for the
program to be annually transferred to the State Highway Account for expenditure on the Active
Transportation Program. The bill would require $30,000,000 of the funds available for the program in
each of 4 fiscal years beginning in 2017–18 to be transferred to the Advance Mitigation Fund created
by the bill pursuant to (12) below. The bill would continuously appropriate $2,000,000 annually of the
funds available for the program to the California State University for the purpose of conducting
transportation research and transportation-related workforce education, training, and development,
and $3,000,000 annually to the institutes for transportation studies at the University of California. The
bill would require the remaining funds available for the program to be allocated 50% for maintenance
of the state highway system or to the state highway operation and protection program and 50% to
cities and counties pursuant to a specified formula. The bill would impose various requirements on the
department and agencies receiving these funds. The bill would authorize a city or county to spend its
apportionment of funds under the program on transportation priorities other than those allowable
pursuant to the program if the city’s or county’s average Pavement Condition Index meets or exceeds
80.
The bill would also require the department to annually identify savings achieved through efficiencies
implemented at the department and to propose, from the identified savings, an appropriation to be
included in the annual Budget Act of up to $70,000,000 from the State Highway Account for
expenditure on the Active Transportation Program.
(2)Existing law establishes in state government the Transportation Agency, which includes various
departments and state entities, including the California Transportation Commission. Existing law vests
the California Transportation Commission with specified powers, duties, and functions relative to
transportation matters. Existing law requires the commission to retain independent authority to
perform the duties and functions prescribed to it under any provision of law.
This bill would exclude the California Transportation Commission from the Transportation Agency,
establish it as an entity in state government, and require it to act in an independent oversight role.
The bill would also make conforming changes.
(3)Existing law creates various state agencies, including the Department of Transportation, the High-
Speed Rail Authority, the Department of the California Highway Patrol, the Department of Motor
Vehicles, and the State Air Resources Board, with specified powers and duties. Existing law provides
for the allocation of state transportation funds to various transportation purposes.
This bill would create the Office of the Transportation Inspector General in state government, as an
independent office that would not be a subdivision of any other government entity, to ensure that all
of the above-referenced state agencies and all other state agencies expending state transportation
funds are operating efficiently, effectively, and in compliance with federal and state laws. The bill would
provide for the Governor to appoint the Transportation Inspector General for a 6-year term, subject to
confirmation by the Senate, and would provide that the Transportation Inspector General may not be
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removed from office during the term except for good cause. The bill would specify the duties and
responsibilities of the Transportation Inspector General and would require an annual report to the
Legislature and Governor.
This bill would require the department to update the Highway Design Manual to incorporate the
“complete streets” design concept by July 1, 2017.
(4)Existing law provides for loans of revenues from various transportation funds and accounts to the
General Fund, with various repayment dates specified.
This bill would require the Department of Finance, on or before January 1, 2017, to compute the
amount of outstanding loans made from specified transportation funds. The bill would require the
Department of Transportation to prepare a loan repayment schedule and would require the
outstanding loans to be repaid pursuant to that schedule, as prescribed. The bill would appropriate
funds for that purpose from the Budget Stabilization Account. The bill would require the repaid funds to
be transferred, pursuant to a specified formula, to cities and counties and to the department for
maintenance of the state highway system and for purposes of the state highway operation and
protection program.
(5)The Highway Safety, Traffic Reduction, Air Quality, and Port Security Bond Act of 2006 (Proposition
1B) created the Trade Corridors Improvement Fund and provided for allocation by the California
Transportation Commission of $2 billion in bond funds for infrastructure improvements on highway and
rail corridors that have a high volume of freight movement and for specified categories of projects
eligible to receive these funds. Existing law continues the Trade Corridors Improvement Fund in
existence in order to receive revenues from sources other than the bond act for these purposes.
This bill would deposit the revenues attributable to a $0.20 per gallon increase in the diesel fuel excise
tax imposed by the bill into the Trade Corridors Improvement Fund. The bill would require revenues
apportioned to the state from the national highway freight program established by the federal Fixing
America’s Surface Transportation Act to be allocated for trade corridor improvement projects approved
pursuant to these provisions.
Existing law requires the commission, in determining projects eligible for funding, to consult various
state freight and regional infrastructure and goods movement plans and the statewide port master
plan.
This bill would revise the list of plans to be consulted by the commission when determining eligible
projects for funding. The bill would also expand eligible projects to include, among others, rail landside
access improvements, landside freight access improvements to airports, and certain capital and
operational improvements.
(6)Existing law requires all moneys, except for fines and penalties, collected by the State Air Resources
Board from the auction or sale of allowances as part of a market-based compliance mechanism relative
to reduction of greenhouse gas emissions to be deposited in the Greenhouse Gas Reduction Fund.
Existing law continuously appropriates 10% of the annual proceeds of the fund to the Transit and
Intercity Rail Capital Program and 5% of the annual proceeds of the fund to the Low Carbon Transit
Operations Program.
This bill would, beginning in the 2017–18 fiscal year, instead continuously appropriate 20% of those
annual proceeds to the Transit and Intercity Rail Capital Program and 10% of those annual proceeds to
the Low Carbon Transit Operations Program, thereby making an appropriation.
(7)Article XIX of the California Constitution restricts the expenditure of revenues from taxes imposed
by the state on fuels used in motor vehicles upon public streets and highways to street and highway
and certain mass transit purposes. Existing law requires certain miscellaneous revenues deposited in
the State Highway Account that are not restricted as to expenditure by Article XIX of the California
Constitution to be transferred to the Transportation Debt Service Fund in the State Transportation
Fund, as specified, and requires the Controller to transfer from the fund to the General Fund an
amount of those revenues necessary to offset the current year debt service made from the General
Fund on general obligation transportation bonds issued pursuant to Proposition 116 of 1990.
This bill would delete the transfer of these miscellaneous revenues to the Transportation Debt Service
Fund, thereby eliminating the offsetting transfer to the General Fund for debt service on general
obligation transportation bonds issued pursuant to Proposition 116 of 1990. The bill, subject to a
specified exception, would instead require the miscellaneous revenues to be retained in the State
Highway Account and to be deposited in the Road Maintenance and Rehabilitation Account.
(8)Article XIX of the California Constitution requires gasoline excise tax revenues from motor vehicles
traveling upon public streets and highways to be deposited in the Highway Users Tax Account, for
allocation to city, county, and state transportation purposes. Existing law generally provides for
statutory allocation of gasoline excise tax revenues attributable to other modes of transportation,
including aviation, boats, agricultural vehicles, and off-highway vehicles, to particular accounts and
funds for expenditure on purposes associated with those other modes, except that a specified portion
of these gasoline excise tax revenues is deposited in the General Fund. Expenditure of the gasoline
excise tax revenues attributable to those other modes is not restricted by Article XIX of the California
Constitution.
This bill, commencing July 1, 2017, would instead transfer to the Highway Users Tax Account for
allocation to state and local transportation purposes under a specified formula the portion of gasoline
excise tax revenues currently being deposited in the General Fund that are attributable to boats,
agricultural vehicles, and off-highway vehicles. Because that account is continuously appropriated, the
bill would make an appropriation.
(9)Existing law, as of July 1, 2011, increases the sales and use tax on diesel and decreases the excise
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tax, as provided. Existing law requires the State Board of Equalization to annually modify both the
gasoline and diesel excise tax rates on a going-forward basis so that the various changes in the taxes
imposed on gasoline and diesel are revenue neutral.
This bill would eliminate the annual rate adjustment to maintain revenue neutrality for the gasoline
and diesel excise tax rates and would reimpose the higher gasoline excise tax rate that was in effect
on July 1, 2010, in addition to the increase in the rate described in (1) above.
Existing law, beyond the sales and use tax rate generally applicable, imposes an additional sales and
use tax on diesel fuel at the rate of 1.75%, subject to certain exemptions, and provides for the net
revenues collected from the additional tax to be transferred to the Public Transportation Account.
Existing law continuously appropriates these revenues to the Controller for allocation by formula to
transportation agencies for public transit purposes under the State Transit Assistance Program.
This bill would increase the additional sales and use tax on diesel fuel by an additional 3.5%. By
increasing the revenues deposited in the Public Transportation Account that are continuously
appropriated, the bill would thereby make an appropriation. The bill would restrict expenditures of
revenues from this increase in the sales and use tax on diesel fuel to transit capital purposes and
certain transit services and would require a recipient transit agency to comply with certain
requirements, including submitting a list of proposed projects to the Department of Transportation, as
a condition of receiving a portion of these funds. The bill would require the Controller to compute and
publish quarterly proposed allocations for each eligible recipient agency under the State Transit
Assistance Program. The bill would require an existing required audit of transit operator finances to
verify that these new revenues have been expended in conformance with these specific restrictions
and all other generally applicable requirements.
This bill would, beginning July 1, 2019, and every 3rd year thereafter, require the State Board of
Equalization to recompute the gasoline and diesel excise tax rates and the additional sales and use
tax rate on diesel fuel based upon the percentage change in the California Consumer Price Index
transmitted to the board by the Department of Finance, as prescribed.
(10)Existing law requires the Department of Transportation to prepare a state highway operation and
protection program every other year for the expenditure of transportation capital improvement funds
for projects that are necessary to preserve and protect the state highway system, excluding projects
that add new traffic lanes. The program is required to be based on an asset management plan, as
specified. Existing law requires the department to specify, for each project in the program the capital
and support budget and projected delivery date for various components of the project. Existing law
provides for the California Transportation Commission to review and adopt the program, and
authorizes the commission to decline and adopt the program if it determines that the program is not
sufficiently consistent with the asset management plan.
The bill would require the commission, as part of its review of the program, to hold at least one
hearing in northern California and one hearing in southern California regarding the proposed program.
The bill would require the department to submit any change to a programmed project as an
amendment to the commission for its approval.
This bill, on and after August 1, 2017, would also require the commission to make an allocation of all
capital and support costs for each project in the program, and would require the department to submit
a supplemental project allocation request to the commission for each project that experiences cost
increases above the amounts in its allocation. The bill would require the commission to establish
guidelines to provide exceptions to the requirement for a supplemental project allocation requirement
that the commission determines are necessary to ensure that projects are not unnecessarily delayed.
(11)Existing law imposes weight fees on the registration of commercial motor vehicles and provides for
the deposit of net weight fee revenues into the State Highway Account. Existing law provides for the
transfer of certain weight fee revenues from the State Highway Account to the Transportation Debt
Service Fund to reimburse the General Fund for payment of debt service on general obligation bonds
issued for transportation purposes. Existing law also provides for the transfer of certain weight fee
revenues to the Transportation Bond Direct Payment Account for direct payment of debt service on
designated bonds, which are defined to be certain transportation general obligation bonds issued
pursuant to Proposition 1B of 2006. Existing law also provides for loans of weight fee revenues to the
General Fund to the extent the revenues are not needed for bond debt service purposes, with the
loans to be repaid when the revenues are later needed for those purposes, as specified.
This bill, notwithstanding these provisions or any other law, would only authorize specified amounts of
weight fee revenues to be transferred from the State Highway Account to the Transportation Debt
Service Fund, the Transportation Bond Direct Payment Account, or any other fund or account for the
purpose of payment of the debt service on transportation general obligation bonds in accordance with
a prescribed schedule, with no more than $500,000,000 to be transferred in the 2021– 22 and
subsequent fiscal years. The bill would also prohibit loans of weight fee revenues to the General Fund.
(12)The California Environmental Quality Act (CEQA) requires a lead agency, as defined, to prepare, or
cause to be prepared, and certify the completion of, an environmental impact report on a project that it
proposes to carry out or approve that may have a significant effect on the environment or to adopt a
negative declaration if it finds that the project will not have that effect. CEQA also requires a lead
agency to prepare a mitigated negative declaration for a project that may have a significant effect on
the environment if revisions in the project would avoid or mitigate that effect and there is no
substantial evidence that the project, as revised, would have a significant effect on the environment.
CEQA, until January 1, 2020, exempts a project or an activity to repair, maintain, or make minor
alterations to an existing roadway, as defined, other than a state roadway, if the project or activity is
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carried out by a city or county with a population of less than 100,000 persons to improve public safety
and meets other specified requirements.
This bill would extend the above-referenced exemption indefinitely and delete the limitation of the
exemption to projects or activities in cities and counties with a population of less than 100,000
persons. The bill would also expand the exemption to include state roadways.
This bill would also establish the Advance Mitigation Program in the Department of Transportation. The
bill would authorize the department to undertake mitigation measures in advance of construction of a
planned transportation project. The bill would require the department to establish a steering
committee to advise the department on advance mitigation measures and related matters. The bill
would create the Advance Mitigation Fund as a continuously appropriated revolving fund, to be funded
initially from the Road Maintenance and Rehabilitation Program pursuant to (1) above. The bill would
provide for reimbursement of the revolving fund at the time a planned transportation project benefiting
from advance mitigation is constructed.
(13)Existing federal law requires the United States Secretary of Transportation to carry out a surface
transportation project delivery program, under which the participating states assume certain
responsibilities for environmental review and clearance of transportation projects that would
otherwise be the responsibility of the federal government. Existing law, until January 1, 2017, when
these provisions are repealed, provides that the State of California consents to the jurisdiction of the
federal courts with regard to the compliance, discharge, or enforcement of the responsibilities the
Department of Transportation assumed as a participant in this program.
This bill would reenact these provisions.
(14)This bill would declare that it is to take effect immediately as an urgency statute.

 

  AB 5 (Gonzalez)   Employers: Opportunity to Work Act.
  Current Text: Introduced: 12/5/2016   Text
  Introduced: 12/5/2016
  Status: 12/6/2016-From printer. May be heard in committee January 5.
  Location: 12/5/2016-A. PRINT
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Existing law creates the Division of Labor Standards Enforcement in the Department of Industrial
Relations for the purpose of enforcing labor laws. Existing law, with certain exceptions, establishes 8
hours as a day’s work and a 40-hour workweek, and requires payment of prescribed overtime
compensation for additional hours worked.
This bill would create the Opportunity to Work Act. The bill would require an employer with 10 or more
employees to offer additional hours of work to an existing nonexempt employee before hiring an
additional employee or subcontractor, except as specified, would require an employer to post a notice
of employee rights, as specified, and would require the employer to maintain certain documentation.
The bill would authorize an employee to file a complaint for violation of these provisions with the
division and to, in the alternative, bring a civil action for remedies under the act. The bill would require
the division to enforce these provisions, as specified and would authorize the division to, among other
things, adopt rules and regulations. The bill would make a violation of these provisions punishable by a
civil penalty. The bill would also define various terms for these purposes.

 

  AB 46 (Cooper D)   Employers: wage discrimination.
  Current Text: Introduced: 12/5/2016   Text
  Introduced: 12/5/2016
  Status: 12/6/2016-From printer. May be heard in committee January 5.
  Location: 12/5/2016-A. PRINT
  Digest: 

Existing law prohibits an employer from paying any of its employees at wage rates less than the rates
paid to employees of the opposite sex for substantially similar work, when viewed as a composite of
skill, effort, and responsibility, and performed under similar working conditions, unless the employer
demonstrates that one or more specific factors, reasonably applied, account for the entire wage
differential. Existing law also similarly prohibits an employer from paying any of its employees at wage
rates less than the rates paid to employees of another race or ethnicity for substantially similar work.
Existing law authorizes an employee paid lesser wages in violation of these prohibitions to file a
complaint with the Division of Labor Standards Enforcement, and authorizes the employee, the
division, or the Department of Industrial Relations to commence a civil action for the wages the
employee was deprived of because of the violation, interest on those wages, and liquidated damages.
Under existing law, an employer or other person who violates or causes a violation of that prohibition,
or who reduces the wages of any employee in order to comply with that prohibition, is guilty of a
misdemeanor.
This bill would define “employer” for those purposes to include public and private employers. The bill
would specify that a public employer is not subject to the misdemeanor provision.

 

  AB 82 (Medina D)   Vital records: diacritical marks.
  Current Text: Introduced: 1/5/2017   Text
  Introduced: 1/5/2017
  Status: 1/6/2017-From printer. May be heard in committee February 5.
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  Location: 1/5/2017-A. PRINT
  Digest: 

Existing law prescribes the duties of the State Registrar of Vital Statistics (State Registrar) and local
registrars of births and deaths with respect to the registration of certificates of live birth, fetal death,
or death, and marriage licenses. Existing law requires the State Registrar to prescribe and furnish all
record forms for use in carrying out the provisions governing vital records and prohibits the use of any
record form or format other than those prescribed by the State Registrar. Existing law requires every
live birth, fetal death, death, and marriage that occurs in the state to be registered with the local
registrar. Existing law requires certificates of live birth, fetal death, or death, and a marriage license to
include specified information, such as the full name of the child on a certificate of live birth and the full
names of the parties to be married on a marriage license.
This bill would require the State Registrar to require the use of diacritical mark on an English letter to
be properly recorded, when applicable, on a certificate of live birth, fetal death, or death, and a
marriage license and would require the use of a diacritical mark to be deemed an acceptable entry by
the State Registrar.

 

  AB 168 (Eggman D)   Employers: salary information.
  Current Text: Introduced: 1/17/2017   Text
  Introduced: 1/17/2017
  Status: 1/17/2017-Read first time. To print.
  Location: 1/17/2017-A. PRINT
  Digest: 

Existing law imposes various restrictions on employers with respect to applicants for employment. A
violation of those restrictions is a misdemeanor.
This bill would prohibit an employer, including state and local government employers, from seeking
salary history information about an applicant for employment, except as otherwise provided. The bill
would require an employer, except state and local government employers, upon reasonable request,
to provide the pay scale for a position to an applicant for employment. The bill would specify that a
violation of its provisions would not be subject to the misdemeanor provision.

 

  SB 1 (Beall D)   Transportation funding.
  Current Text: Introduced: 12/5/2016   Text
  Introduced: 12/5/2016
  Status: 12/6/2016-From printer. May be acted upon on or after January 5.
  Location: 12/5/2016-S. RLS.
  Digest: 

(1)Existing law provides various sources of funding for transportation purposes, including funding for
the state highway system and the local street and road system. These funding sources include, among
others, fuel excise taxes, commercial vehicle weight fees, local transactions and use taxes, and federal
funds. Existing law imposes certain registration fees on vehicles, with revenues from these fees
deposited in the Motor Vehicle Account and used to fund the Department of Motor Vehicles and the
Department of the California Highway Patrol. Existing law provides for the monthly transfer of excess
balances in the Motor Vehicle Account to the State Highway Account.
This bill would create the Road Maintenance and Rehabilitation Program to address deferred
maintenance on the state highway system and the local street and road system. The bill would require
the California Transportation Commission to adopt performance criteria, consistent with a specified
asset management plan, to ensure efficient use of certain funds available for the program. The bill
would provide for the deposit of various funds for the program in the Road Maintenance and
Rehabilitation Account, which the bill would create in the State Transportation Fund, including revenues
attributable to a $0.12 per gallon increase, phased in over 3 years, in the motor vehicle fuel (gasoline)
tax imposed by the bill with an inflation adjustment, as provided, an increase of $38 in the annual
vehicle registration fee with an inflation adjustment, as provided, a new $100 annual vehicle
registration fee with an inflation adjustment, as provided, applicable to zero-emission motor vehicles,
as defined, and certain miscellaneous revenues described in (7) below that are not restricted as to
expenditure by Article XIX of the California Constitution.
This bill would annually set aside $200,000,000 of the funds available for the program to fund road
maintenance and rehabilitation purposes in counties that have sought and received voter approval of
taxes or that have imposed fees, including uniform developer fees, as defined, which taxes or fees are
dedicated solely to transportation improvements. These funds would be continuously appropriated for
allocation pursuant to guidelines to be developed by the California Transportation Commission in
consultation with local agencies. The bill would require $80,000,000 of the funds available for the
program to be annually transferred to the State Highway Account for expenditure on the Active
Transportation Program. The bill would require $30,000,000 of the funds available for the program in
each of 4 fiscal years beginning in 2017–18 to be transferred to the Advance Mitigation Fund created
by the bill pursuant to (12) below. The bill would continuously appropriate $2,000,000 annually of the
funds available for the program to the California State University for the purpose of conducting
transportation research and transportation-related workforce education, training, and development.
The bill would require the remaining funds available for the program to be allocated 50% for
maintenance of the state highway system or to the state highway operation and protection program
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and 50% to cities and counties pursuant to a specified formula. The bill would impose various
requirements on the department and agencies receiving these funds. The bill would authorize a city or
county to spend its apportionment of funds under the program on transportation priorities other than
those allowable pursuant to the program if the city’s or county’s average Pavement Condition Index
meets or exceeds 80.
The bill would also require the department to annually identify savings achieved through efficiencies
implemented at the department and to propose, from the identified savings, an appropriation to be
included in the annual Budget Act of up to $70,000,000 from the State Highway Account for
expenditure on the Active Transportation Program.
(2)Existing law establishes in state government the Transportation Agency, which includes various
departments and state entities, including the California Transportation Commission. Existing law vests
the California Transportation Commission with specified powers, duties, and functions relative to
transportation matters. Existing law requires the commission to retain independent authority to
perform the duties and functions prescribed to it under any provision of law.
This bill would exclude the California Transportation Commission from the Transportation Agency,
establish it as an entity in state government, and require it to act in an independent oversight role.
The bill would also make conforming changes.
(3)Existing law creates various state agencies, including the Department of Transportation, the High-
Speed Rail Authority, the Department of the California Highway Patrol, the Department of Motor
Vehicles, and the State Air Resources Board, with specified powers and duties. Existing law provides
for the allocation of state transportation funds to various transportation purposes.
This bill would create the Office of the Transportation Inspector General in state government, as an
independent office that would not be a subdivision of any other government entity, to ensure that all
of the above-referenced state agencies and all other state agencies expending state transportation
funds are operating efficiently, effectively, and in compliance with federal and state laws. The bill would
provide for the Governor to appoint the Transportation Inspector General for a 6-year term, subject to
confirmation by the Senate, and would provide that the Transportation Inspector General may not be
removed from office during the term except for good cause. The bill would specify the duties and
responsibilities of the Transportation Inspector General and would require an annual report to the
Legislature and Governor.
This bill would require the department to update the Highway Design Manual to incorporate the
“complete streets” design concept by January 1, 2018. The bill would require the department to
develop a plan by January 1, 2020, to increase by 100% the dollar value of contracts awarded to small
businesses, disadvantaged business enterprises, and disabled veteran business enterprises.
(4)Existing law provides for loans of revenues from various transportation funds and accounts to the
General Fund, with various repayment dates specified.
This bill would require the Department of Finance, on or before March 1, 2017, to compute the amount
of outstanding loans made from specified transportation funds. The bill would require the Department
of Transportation to prepare a loan repayment schedule and would require the outstanding loans to
be repaid pursuant to that schedule, as prescribed. The bill would appropriate funds for that purpose
from the Budget Stabilization Account. The bill would require the repaid funds to be transferred,
pursuant to a specified formula, to cities and counties and to the department for maintenance of the
state highway system and for purposes of the state highway operation and protection program.
(5)The Highway Safety, Traffic Reduction, Air Quality, and Port Security Bond Act of 2006 (Proposition
1B) created the Trade Corridors Improvement Fund and provided for allocation by the California
Transportation Commission of $2 billion in bond funds for infrastructure improvements on highway and
rail corridors that have a high volume of freight movement and for specified categories of projects
eligible to receive these funds. Existing law continues the Trade Corridors Improvement Fund in
existence in order to receive revenues from sources other than the bond act for these purposes.
This bill would deposit the revenues attributable to a $0.20 per gallon increase in the diesel fuel excise
tax imposed by the bill into the Trade Corridors Improvement Fund. The bill would require revenues
apportioned to the state from the national highway freight program established by the federal Fixing
America’s Surface Transportation Act to be allocated for trade corridor improvement projects approved
pursuant to these provisions.
Existing law requires the commission, in determining projects eligible for funding, to consult various
state freight and regional infrastructure and goods movement plans and the statewide port master
plan.
This bill would revise the list of plans to be consulted by the commission in prioritizing projects for
funding. The bill would also expand eligible projects to include, among others, rail landside access
improvements, landside freight access improvements to airports, and certain capital and operational
improvements. The bill would identify specific amounts to be allocated from available federal funds to
certain categories of projects.
(6)Existing law requires all moneys, except for fines and penalties, collected by the State Air Resources
Board from the auction or sale of allowances as part of a market-based compliance mechanism relative
to reduction of greenhouse gas emissions to be deposited in the Greenhouse Gas Reduction Fund.
Existing law continuously appropriates 10% of the annual proceeds of the fund to the Transit and
Intercity Rail Capital Program and 5% of the annual proceeds of the fund to the Low Carbon Transit
Operations Program.
This bill would, beginning in the 2017-18 fiscal year, instead continuously appropriate 20% of those
annual proceeds to the Transit and Intercity Rail Capital Program and 10% of those annual proceeds to
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the Low Carbon Transit Operations Program, thereby making an appropriation.
(7)Article XIX of the California Constitution restricts the expenditure of revenues from taxes imposed
by the state on fuels used in motor vehicles upon public streets and highways to street and highway
and certain mass transit purposes. Existing law requires certain miscellaneous revenues deposited in
the State Highway Account that are not restricted as to expenditure by Article XIX of the California
Constitution to be transferred to the Transportation Debt Service Fund in the State Transportation
Fund, as specified, and requires the Controller to transfer from the fund to the General Fund an
amount of those revenues necessary to offset the current year debt service made from the General
Fund on general obligation transportation bonds issued pursuant to Proposition 116 of 1990.
This bill would delete the transfer of these miscellaneous revenues to the Transportation Debt Service
Fund, thereby eliminating the offsetting transfer to the General Fund for debt service on general
obligation transportation bonds issued pursuant to Proposition 116 of 1990. The bill, subject to a
specified exception, would instead require the miscellaneous revenues to be retained in the State
Highway Account and to be deposited in the Road Maintenance and Rehabilitation Account.
(8)Article XIX of the California Constitution requires gasoline excise tax revenues from motor vehicles
traveling upon public streets and highways to be deposited in the Highway Users Tax Account, for
allocation to city, county, and state transportation purposes. Existing law generally provides for
statutory allocation of gasoline excise tax revenues attributable to other modes of transportation,
including aviation, boats, agricultural vehicles, and off-highway vehicles, to particular accounts and
funds for expenditure on purposes associated with those other modes, except that a specified portion
of these gasoline excise tax revenues is deposited in the General Fund. Expenditure of the gasoline
excise tax revenues attributable to those other modes is not restricted by Article XIX of the California
Constitution.
This bill, commencing July 1, 2017, would instead transfer to the Highway Users Tax Account for
allocation to state and local transportation purposes under a specified formula the portion of gasoline
excise tax revenues currently being deposited in the General Fund that are attributable to boats,
agricultural vehicles, and off-highway vehicles. Because that account is continuously appropriated, the
bill would make an appropriation. The bill, commencing July 1, 2017, would transfer, to the Road
Maintenance and Rehabilitation Account, the portion of gasoline excise tax revenues attributable to
these uses that would be derived from increases in the gasoline excise tax rate described in (1)
above.
(9)Existing law, as of July 1, 2011, increases the sales and use tax on diesel and decreases the excise
tax, as provided. Existing law requires the State Board of Equalization to annually modify both the
gasoline and diesel excise tax rates on a going-forward basis so that the various changes in the taxes
imposed on gasoline and diesel are revenue neutral.
This bill would eliminate the annual rate adjustment to maintain revenue neutrality for the gasoline
and diesel excise tax rates and would reimpose the higher gasoline excise tax rate that was in effect
on July 1, 2010, in addition to the increase in the rate described in (1) above.
Existing law, beyond the sales and use tax rate generally applicable, imposes an additional sales and
use tax on diesel fuel at the rate of 1.75%, subject to certain exemptions, and provides for the net
revenues collected from the additional tax to be transferred to the Public Transportation Account.
Existing law continuously appropriates these and other revenues in the account to the Controller for
allocation by formula to transportation agencies for public transit purposes under the State Transit
Assistance Program. Existing law provides for appropriation of other revenues in the account to the
Department of Transportation for various other transportation purposes, including intercity rail
purposes.
This bill would increase the additional sales and use tax rate on diesel fuel by an additional 4%. The
bill would restrict expenditures of revenues attributable to the 3.5% rate increase to transit capital
purposes and certain transit services and would require a recipient transit agency to comply with
certain requirements, including submitting a list of proposed projects to the Department of
Transportation, as a condition of receiving a portion of these funds under the State Transit Assistance
Program. The bill would require an existing required audit of transit operator finances to verify that
these new revenues have been expended in conformance with these specific restrictions and all other
generally applicable requirements. By increasing the amount of revenues in the Public Transportation
Account that are continuously appropriated, the bill would thereby make an appropriation. The bill
would require the revenues attributable to the remaining 0.5% rate increase to be allocated, upon
appropriation, to the department for intercity rail and commuter rail purposes.
This bill would, beginning July 1, 2020, and every 3rd year thereafter, require the State Board of
Equalization to recompute the gasoline and diesel excise tax rates and the additional sales and use
tax rate on diesel fuel based upon the percentage change in the California Consumer Price Index
transmitted to the board by the Department of Finance, as prescribed.
(10)Existing law requires the Department of Transportation to prepare a state highway operation and
protection program every other year for the expenditure of transportation capital improvement funds
for projects that are necessary to preserve and protect the state highway system, excluding projects
that add new traffic lanes. The program is required to be based on an asset management plan, as
specified. Existing law requires the department to specify, for each project in the program the capital
and support budget and projected delivery date for various components of the project. Existing law
provides for the California Transportation Commission to review and adopt the program, and
authorizes the commission to decline and adopt the program if it determines that the program is not
sufficiently consistent with the asset management plan.
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This bill would require the commission, as part of its review of the program, to hold at least one
hearing in northern California and one hearing in southern California regarding the proposed program.
The bill would require the department to submit any change to a programmed project as an
amendment to the commission for its approval.
This bill, on and after August 1, 2017, would also require the commission to make an allocation of all
capital and support costs for each project in the program, and would require the department to submit
a supplemental project allocation request to the commission for each project that experiences cost
increases above the amounts in its allocation. The bill would require the commission to establish
guidelines to provide exceptions to the requirement for a supplemental project allocation requirement
that the commission determines are necessary to ensure that projects are not unnecessarily delayed.
(11)Existing law imposes weight fees on the registration of commercial motor vehicles and provides for
the deposit of net weight fee revenues into the State Highway Account. Existing law provides for the
transfer of certain weight fee revenues from the State Highway Account to the Transportation Debt
Service Fund to reimburse the General Fund for payment of debt service on general obligation bonds
issued for transportation purposes. Existing law also provides for the transfer of certain weight fee
revenues to the Transportation Bond Direct Payment Account for direct payment of debt service on
designated bonds, which are defined to be certain transportation general obligation bonds issued
pursuant to Proposition 1B of 2006. Existing law also provides for loans of weight fee revenues to the
General Fund to the extent the revenues are not needed for bond debt service purposes, with the
loans to be repaid when the revenues are later needed for those purposes, as specified.
This bill, notwithstanding these provisions or any other law, would only authorize specified
percentages of weight fee revenues to be transferred from the State Highway Account to the
Transportation Debt Service Fund, the Transportation Bond Direct Payment Account, or any other fund
or account for the purpose of payment of the debt service on transportation general obligation bonds
in accordance with a prescribed schedule, with no more than 50% of weight fee revenues to be used
for debt service purposes beginning with the 2021–22 fiscal year. The bill would require the California
Transportation Commission, by January 1, 2018, to recommend a course of action to the Legislature
and Governor that would retain the remaining 50% share of weight fee revenues in the State Highway
Account or provide for the transfer of those revenues to the Road Maintenance and Rehabilitation
Account. The bill would also prohibit loans of weight fee revenues to the General Fund.
(12)The California Environmental Quality Act (CEQA) requires a lead agency, as defined, to prepare, or
cause to be prepared, and certify the completion of, an environmental impact report on a project that it
proposes to carry out or approve that may have a significant effect on the environment or to adopt a
negative declaration if it finds that the project will not have that effect. CEQA also requires a lead
agency to prepare a mitigated negative declaration for a project that may have a significant effect on
the environment if revisions in the project would avoid or mitigate that effect and there is no
substantial evidence that the project, as revised, would have a significant effect on the environment.
CEQA, until January 1, 2020, exempts a project or an activity to repair, maintain, or make minor
alterations to an existing roadway, as defined, other than a state roadway, if the project or activity is
carried out by a city or county with a population of less than 100,000 persons to improve public safety
and meets other specified requirements.
This bill would extend the above-referenced exemption indefinitely and delete the limitation of the
exemption to projects or activities in cities and counties with a population of less than 100,000
persons. The bill would also expand the exemption to include state roadways.
This bill would also establish the Advance Mitigation Program in the Department of Transportation. The
bill would authorize the department to undertake specified mitigation measures in advance of
construction of planned transportation improvements. The bill would require the department to
establish a steering committee to advise the department on advance mitigation measures and related
matters. The bill would create the Advance Mitigation Fund as a continuously appropriated revolving
fund, to be funded initially from the Road Maintenance and Rehabilitation Program pursuant to (1)
above. The bill would provide for reimbursement of the revolving fund at the time a planned
transportation improvement benefiting from advance mitigation is constructed.
(13)Existing federal law requires the United States Secretary of Transportation to carry out a surface
transportation project delivery program, under which the participating states assume certain
responsibilities for environmental review and clearance of transportation projects that would
otherwise be the responsibility of the federal government. Existing law, until January 1, 2017, when
these provisions are repealed, provides that the State of California consents to the jurisdiction of the
federal courts with regard to the compliance, discharge, or enforcement of the responsibilities the
Department of Transportation assumed as a participant in this program.
This bill would reenact these provisions.
(14)This bill would provide that the fuel tax increases imposed by the bill would be effective on July 1,
2017. The bill would provide that the vehicle fee increases imposed by the bill would be effective on
October 1, 2017.
(15)This bill would declare that it is to take effect immediately as an urgency statute.

 

  SB 2 (Atkins D)   Building Homes and Jobs Act.
  Current Text: Introduced: 12/5/2016   Text
  Introduced: 12/5/2016
  Status: 1/12/2017-Referred to Coms. on T. & H. and GOV. & F.
  Location: 1/12/2017-S. T. & H.
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  Digest: 
Under existing law, there are programs providing assistance for, among other things, emergency
housing, multifamily housing, farmworker housing, homeownership for very low and low-income
households, and downpayment assistance for first-time homebuyers. Existing law also authorizes the
issuance of bonds in specified amounts pursuant to the State General Obligation Bond Law. Existing
law requires that proceeds from the sale of these bonds be used to finance various existing housing
programs, capital outlay related to infill development, brownfield cleanup that promotes infill
development, and housing-related parks.
This bill would enact the Building Homes and Jobs Act. The bill would make legislative findings and
declarations relating to the need for establishing permanent, ongoing sources of funding dedicated to
affordable housing development. The bill would impose a fee, except as provided, of $75 to be paid at
the time of the recording of every real estate instrument, paper, or notice required or permitted by law
to be recorded, per each single transaction per single parcel of real property, not to exceed $225. By
imposing new duties on counties with respect to the imposition of the recording fee, the bill would
create a state-mandated local program. The bill would require that revenues from this fee, after
deduction of any actual and necessary administrative costs incurred by the county recorder, be sent
quarterly to the Department of Housing and Community Development for deposit in the Building Homes
and Jobs Fund, which the bill would create within the State Treasury. The bill would, upon
appropriation by the Legislature, require that 20% of the moneys in the fund be expended for
affordable owner-occupied workforce housing and 10% of the moneys for housing purposes related to
agricultural workers and their families, and would authorize the remainder of the moneys in the fund to
be expended to support affordable housing, homeownership opportunities, and other housing-related
programs, as specified. The bill would impose certain auditing and reporting requirements and would
establish the Building Homes and Jobs Trust Fund Governing Board that would, among other things,
review and approve recommendations made by the Department of Housing and Community
Development for the distribution of moneys from the fund.
This bill would state the intent of the Legislature to enact legislation that would create the Secretary of
Housing within state government to oversee all activities related to housing in the state.
The California Constitution requires the state to reimburse local agencies and school districts for
certain costs mandated by the state. Statutory provisions establish procedures for making that
reimbursement.
This bill would provide that no reimbursement is required by this act for a specified reason.
This bill would declare that it is to take effect immediately as an urgency statute.

 

  SB 80 (Wieckowski D)   California Environmental Quality Act: notices.
  Current Text: Introduced: 1/11/2017   Text
  Introduced: 1/11/2017
  Status: 1/12/2017-From printer. May be acted upon on or after February 11.
  Location: 1/11/2017-S. RLS.
  Digest: 

(1)The California Environmental Quality Act requires a lead agency, as defined, to prepare, or cause to
be prepared, and certify the completion of, an environmental impact report on a project that it
proposes to carry out or approve that may have a significant effect on the environment or to adopt a
negative declaration if it finds that the project will not have that effect. CEQA also requires a lead
agency to prepare a mitigated negative declaration for a project that may have a significant effect on
the environment if revisions in the project would avoid or mitigate that effect and there is no
substantial evidence that the project, as revised, would have a significant effect on the environment.
The act requires the lead agency to mail certain notices to persons who have filed a written request
for notices. The act provides that if the agencys offer to provide the notices by email, upon filing a
written request for notices, a person may request that the notices be provided to him or her by email.
This bill would require the lead agency to post those notices on the agency’s Internet Web site. The bill
would require the agency to offer to provide those notices by email. Because this bill would increase
the level of service provided by a local agency, this bill would impose a state-mandated local program.
(2)The act requires certain notices regarding an environmental impact report be posted for a period of
30 days in the office of the county clerk of each county in which the project will be located. The act
specifies that notices regarding a negative declaration be posted for a period of 20 days unless
otherwise specified.
This bill would require the county clerk to post the notices regarding an environmental impact report or
a negative declaration on the county’s Internet Web site. Because the bill would require a county clerk
to post those notices on the county’s Internet Web site, this bill would imposed a state-mandated local
program.
(3)If a lead agency determines that the project is not subject to the requirements of the act and the
agency approves or determines to carry out the project, the act authorizes the lead agency or certain
persons to file a notice of determination, as specified.
This bill would instead require the filing of the notice. Because the bill would increase the duties of a
local agency, this bill would impose a state-mandated local program. The bill would make conforming
changes.
(4)The California Constitution requires the state to reimburse local agencies and school districts for
certain costs mandated by the state. Statutory provisions establish procedures for making that
reimbursement.
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This bill would provide that no reimbursement is required by this act for a specified reason.
 

  SB 137 (Allen D)   Transit districts: ordinances.
  Current Text: Introduced: 1/12/2017   Text
  Introduced: 1/12/2017
  Status: 1/13/2017-From printer. May be acted upon on or after February 12.
  Location: 1/12/2017-S. RLS.
  Digest: 

Existing law provides for the creation of the Southern California Rapid Transit District in and around the
County of Los Angeles, with specified powers and duties relative to providing public transit service.
Existing law requires an ordinance passed by the board of directors of the district to be published once
within 15 days after passage in a newspaper of general circulation printed and published in the
district.
This bill would authorize the district to print and publish an ordinance in a newspaper of general
circulation more than once within 15 days after passage. The bill would require the district to also
make an ordinance available online on appropriate Internet Web sites within 15 days after passage.
By requiring a local agency to perform an additional duty, this bill would impose a state-mandated local
program.
The California Constitution requires the state to reimburse local agencies and school districts for
certain costs mandated by the state. Statutory provisions establish procedures for making that
reimbursement.
This bill would provide that no reimbursement is required by this act for a specified reason.

Total Measures: 9
Total Tracking Forms: 2
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